1, Charakteristika mech. stanič. prác.

Jedným z činiteľov je pri plnení plánu prepravy je skracovanie doby nakládky a vykládky. Urýchlením ložných prác si nemožno predstaviť bez mechanizácie z dôvodu rozmerov a váhy materiálu. Mechanizácia patrí medzi najdôl. úlohy racionalizácie dopravy. Nemožno ju však vybavovať na stanice ale treba s ňou oboznámiť pracovníkov ktorý ju budú využívať.

2, Výhody mech.

Mech. má veľké výhody ku ktorým patria:

1, odstránenie namáhavej ručnej práce

2, podstatné zníženie počtu pracovníkov pri manipulácií

3, hospodárnejšie využívanie cestných vozidiel a žel. vozňov

4, skrátenie doby pobytu vozňov v staniciach pri nakládke a vykládke

5, zníženie nákladov na ložné práce

V celom prepravnom procese je rozhodujúce, aby mech. prostriedky nemali len žel. stanice ich obvody sústredenej nakládky a vykládky (SNV) a stanice kusových zásielok (SKZ) ostatné útvary ŽSR ale aj prepravcovia na závodoch a vlečkách.  

3, Stanice sústredenej nakládky a vykládky (SNV)

Prevažná väčšiny nakládky a vykládky sa robí na vlečkách prepravcov, ktoré sú zapojené na koľaje žel. stanice. Z celkového objemu nakládky do vozňov pripadá viac než 75% na vlečky. Vlečky s malým objemom prepravy majú len nakládkové a vykladkové koľaje. Veľké závody majú podobné vybavenie ako žel. stanice, rozvetvené koľajište, zriaďovacie stanice, rampy, zabezp. zariadenia, a potrebné mech. zariadenia. V niektorých žel. staniciach preberá povinnosti nakládky a vykládky za prepravcu železnica. Všetky tieto úkony robia stanice SNV. Stanica nepreberá ložné práce a nerobí zvoz a rozvoz týchto zásielok:

1, živých zvierat bez schrán

2, výbušnín a rádioaktívnych látok

3, kvapalín v nádržkových vozňoch

4, neobvyklých predmetov
Z hľadiska mechanizmov je vybavenie týchto staníc oveľa ťažšie a zložitejšie než vlečiek, pretože sa od jednotlivých prepravcov preberá viac druhov substrátov.

4, Zdvíhacie zariadenia – hlavné súčasti (vymenovať)

Zdvíhacie zar. je súhrn konštrukčných prvkov a mechanizmov na zdvíhanie a premiestňovanie bremien. Patria sem:

1, zdvíhadlá – zdviháky, navíjadlá, kladkostroje a vysuté mačky

2, žeriavy – mostové, portálové, poloportálové, stĺpové, konzolové, cestné, koľajové, plávajúce a lanové

3, výťahy – osobné, nákladné a špeciálne 

Hlavnými elementami týchto zar. sú: laná, reťaze, kladky, bubny, klanice, háky, zdrže, brzdy, prevody a elektrická výzbroj.       

5, Druhy lán, reťazí a ich údržba

Laná sú najdôl. prvkom zdvíhacieho zar. Delia sa na konopné a oceľové. Podľa smeru vinutia prameňov v lane rozlišujeme jednosmerné a protismerné laná. 

Konopné laná – používajú sa pri ručných navíjadlách a kladkostrojoch na uväzovanie bremien lebo sú ľahké a ľahko ohybné. Vyžadujú si väčšiu starostlivosť v prevádzke pretože sa ľahko poškodzujú a trpia prílišným vlhkom. Aby sa neskrúcali volia sa protismerné vinutia.  

Oceľové laná – vyrábajú sa z ťahaných oceľových drôtov vinutých do prameňov a z prameňov do lana. Laná môžu byť jednopramenné, niekoľkopramenné alebo vinuté z niekoľkých lán dohromady. 

Jednosmerné laná – majú pramene vinuté tým istím smerom, ako drôty v prameňoch. Tieto laná sú mäkšie, ohybnejšie a trvácnejšie. Náchylné sú na tvorenie slučiek, ktoré sa môžu pri odľahčení a opätovnom zaťažení zaklesnúť a lano zničiť ostrým ohnutím. Preto sa používajú tam kde sú pod stálym zaťažením – laná lanoviek, bane.

Protismerné laná – sú vinuté tak, že drôty v prameňoch sú vinuté opačne ako pramene v lane. Laná sú tuhšie, ale ľahko sa navíjajú. Netvoria slučky a nevyžadujú také odborné zaobchádzanie ako jednosmer. laná. Používajú sa na žeriavoch a výťahoch.

Údržba lán – Základným prostriedkom na udržanie dobrého stavu je ich mazanie. Zvyšuje sa tak ich životnosť ale aj bezpečnosť, chránia sa tým pred koróziou a opotrebením. Laná sa premazávajú na povrchu čistými, trvanlivými a hustými kyselín zbavenými minerálnymi olejmi raz za 6 – 8 týždňov v zime raz za mesiac.           

Reťaze delíme podľa použitia, výroby, akosti, druhov a pod. Pri zdvíhadlách sa reťaze používajú predovšetkým ako nosné a viazacie elementy. Reťaze zaradujeme do dvoch hlavných skupín: 

1, zvárané a uzlové reťaze     

2, kĺbové reťaze

Zvárané reťaze sa rozdeľujú do niekoľkých skupín:

1, reťaze – nekalibrované (krátko alebo dlhočlánkové)

2, skúšané – kalibrované (krátko alebo dlhočlánkové)

· hradlové pre zabezp. zar.

· závesné

· konečné viazacie

3, reťaze – s plochými článkami – krátkočlánkové

4, neskúšané – dlhočlánkové a snehové pozdĺžne

    - s otočenými článkami – krátko a dlhočlánkové                         

                      - uzlované

Zvárané reťaze sa zvárajú na tupo stlačením alebo odtavením. Zváranie plameňom alebo oblúkové je zakázané

Kĺbové reťaze – zahrnujú puzdrové a valčekové reťaze, Gallove, Ewartove, a čapové reťaze. Valčekové, puzdrové a Gallove bývajú jednoradové i niekoľkoradové.

6, Kladky, bubny, kladnice (účel a druhy)

Kladky sa používajú na vedenie lán alebo reťazí, na vyrovnávanie napnutia lana alebo na prenos hnacej sily. Podľa toho rozoznávame vodiace, vyrovnávacie a hnacie kladky. Veniec má drážku, ktorej tvar je určený zdvíhacím prostriedkom. Náboj je spojený s vencom vystuženou doskou a rebrami. Náboj má ložiskové puzdro z neželezných kovov. 

Bubny na bubny sa navíjajú laná alebo reťaze pri zdvíhaní bremena alebo sa odvíjajú pri jeho spúšťaní. Niekedy sa používajú aj trecie bubny, pri ktorých je na bubne navinutých vždy len niekoľko závitov. Preto sú kratšie.

Hladké bubny – pre konopné laná majú hladký povrch, sú krátke a na oboch koncoch majú vysoké príruby, pretože sa lano navinie v niekoľkých vrstvách. Ušetrí sa tím dĺžka bubna, ale lano veľmi trpí. Koniec lana sa upevňuje na bubne pomocou drôtového oka alebo sa prevlečie otvorom a zabezpečí uzlom.

Drážkové bubny – pre oceľové laná majú drážku, pretože sa lano ukladá len v jednej vrstve v skrutkovnici , ktorej tvar určuje norma. Keď je bremeno zavesené na 4 prierezoch lana, musia sa navíjať 2 laná a musí jedna polovica bubna mať drážky ľavotočivé a druhá pravotočivé. Odlievajú sa z liatiny alebo sa zvárajú z rúr a plechu.

Kladnice – tvoria prevod medzi hákom a bubnom. Kladnice pre zváranú reťaz alebo gallovu reťaz mávajú obvykle len jednu kladku. Lanové kladnice jednokladkové sú rovnakej konštrukcie ako reťazové kladnice, líšia sa len druhom kladky. Na väčších žeriavoch bývajú kladnice dvoj a viackladkové podľa veľkosti a usporiadania prevodu.

Skladajú sa z jednej alebo z niekoľkých kladiek voľne otáčavých na pevnom čape do dvoch postraníc.

7, Háky, zdrže (účel, druhy)

Háky používajú sa na zavesenie bremena. Rozoznávame:

1, jednoduché kované (do 50t)

2, dvojité kované (20 – 125t)

3, lamelové ( 80t a viac)

Háky sa kujú z ocele ľahko kujné za tepla a húževnaté pri nárazoch. Bývajú upevnené v kladniciach, pre menšie bremená sa hák vešia priamo na lano alebo zváranú reťaz – záves háka. ( Jednoduchý hák s driekom, Dvojití hák s driekom)

Zdrže účelom je zabezpečiť bremeno v okamžitej polohe, keď prestane pôsobiť zdvíhacia sila. Pôsobí len v jednom zmysle otáčania. Požívajú sa len pri ručných zdvíhadlách.

Zubové zdrže – sa skladajú z rohatky naklinovanej na hriadeľ a zo západky zapadajúcej do zubov rohatky, ktoré môžu byť vonkajšie alebo vnútorné. Otočný čap západky je umiestneý tak, aby výslednica síl ju pritláčala na rohatku.

Trecie zdrže – zadržujú aj bremená v ľubovolnej výške. Proti zubovým zdržiam majú výhodu v nehlučnom chode. Kotúč má obvykle klinovú vnútornú drážku, do ktorej z bezpeč. Dôvodov zapadá po obvode niekoľko západiek.

8, Brzdy a prevody (účel, druhy)

Brzdy majú dvojaký účel:

1, spomaliť bremeno

2, zastaviť pohyb bremien

Stavacie brzdy bývajú čeľusťové alebo pásové. Spúšťacie sú západkové, pásové, kužeľové, lamelové a iné

Čeľusťové brzdy – majú jednu alebo dve zdrže, ktoré sa pritláčajú na brzdový kotúč. Požívajú sa len pre malé výkony. Jednočeľusťová je nevýhodná, pretože pôsobí na kotúč jednostranne a nepriaznivo namáha hriadeľ na ohyb. Jej účinok je náhly.

Dvojčeľusťová brzda – tlačí na kotúč dvoma protismernými tlakmi, ktoré sa navzájom eliminujú a nedochádza tak k ohybovému namáhaniu hriadeľa. 

Pásové brzdy – sú jednoduchšie a účinnejšie než čeľustné, pretože veľkým, opásaním sa dosahuje väčšia trecia práca. Nevýhodou je, že namáhajú hriadeľ na ohyb sú len pre jeden zmysel otáčania opotrebenie pása je nerovnomerné a brzdový kotúč sa zle ochladzuje.

Západková brzda – skladá sa z pásovej brzdy a zo zachycovacieho západkového ústrojenstva.

Brzdový kotúč spojený so západkami sa voľne otáča na hriadeli alebo náboji ozubeného kolesa. Pri zdvíhaní bremena preskakujú západky po zuboch rohatky. 

Prevody sa používajú pri zdvíhacích, pojazdových a otáčacích a ďalších ústrojenstvách žeriavov a mačiek, aby sa zmenšila potrebná hnacia sila. Vkladajú sa medzi el. motor alebo ručný pohon a hnané ústrojenstvo. 

Prevody ozubenými kolesami – sú najpoužívanejšie. Celkový prevod určíme z pomeru otáčok hnacieho el. motora a hnaného ústrojenstva. 

9, Prostriedky na uchopenie bremena (účel, druhy)

Sú doplnkovým zariadením jednotlivých mechanizačných zariadení, najmä zdvíhadiel a zdvižných vozíkov. V prevádzke musia byť spoľahlivé, bezpečné, ľahko ovládateľné, musia rýchlo uchopiť bremeno a nepoškodiť ho. Členíme ich na viazače, traverzy, závesné rámy, nazývané aj spredre, závesy, kliešte, elektromagnety, drapáky a prísavky.

Prísavky – zdvíhajú bremená pomocou podtlaku, ktorý sa vytvorí medzi prísavkou a bremenom. Tesnia sa gumovým prstencom. Počet a veľkosť prísaviek určuje únosnosť. Podtlak sa vyvoláva vývevou. 

(PMM) 10, Bezmotorové vozíky (použitie, druhy a ich char.)

Sú rôznych konštrukcií a druhov. V žel. staniciach sa využívajú pre manipuláciu s nákladmi pri nakládke a vykládke vozňov, na prepravu batožín k vlakom.

Hydraulický ručný nízkozdvižný – má podvozok nosnosti 1250kg a jeho vlastná hmotnosť je 98kg. Je otočný o 180°. Pákovým mechanizmom ťažné a riadiace oje ovláda hydraulické čerpadlo s prepúšťacím, nožne ovládaným ventilom, ktorý umožnuje zdvih nákladu do výšky 205mm nad dlážkou a tým aj pojazd naloženého vozíka. Nožným prepúšťacím ventilom sa náklad opäť pôsobením vlastnej váhy spustí. 

Zdvižný vozík pre prepravu batožín – je ručne vedený mech. zdvihom, ktorý má kľukový pohon. Určený je predovšetkým pre nákladku ťažkých batožín z nástupišťa do služobných vozňov v žel. st. Nosnosť 500kg vlastná hmotnosť 180kg.

Ručný dvojkolesový vozík (rudla) – sú pomocné mech prostriedky pre ručnú prepravu debien, balíkov, vriec menších rozmerov a pod. do váhy 300 kg. Obsluhuje ich jeden pracovník. Váha nákladu pri správnom sklone vozíka, musí ležať vo zvislej rovine ktorá prechádza osou oboch kolies a obsluhujúci pracovník prekonáva iba jazdný odpor vozíka.

11, Valčekové trate (účel, druhy)

Prichádzajú do úvahy pre dopravu kusových zásielok batožín a pod. najmä v sklade. Môžu byť poháňané a gravitačné.  

Gravitačné valčekové trate – zariadenie má len nosné valčeky uložené v ráme a pokiaľ nie je dráha v takom sklone, že sa predmety po nej pohybujú vpred zložkou vlastnej váhy, je potrebné ručné posúvanie. 

Poháňané valčekové trate – toto zariadenie sa používa skôr v priemysloch závodoch než v žel. staniciach. Valčeky majú spoločný reťazový pohon alebo sú poháňané individuálne samostatnými motormi. Valčeky bývajú naklinované na hriadeli alebo sú unášané trením medzi poháňaním hriadeľom a valčekom. 

12, Kladkostroje, podvesné mačky (účel, druhy)

Kladkostroje sú prenosné zdvíhadlá. Ich hmotnosť a rozmery sú malé. Nosnosť dosahujú 10 – 20 ton. Zavesujú sa závesným hákom pevne na nosnú konštrukciu alebo na pojazdný záves. Pohon kladkostroja býva ručný alebo elektrický.

Kladkostroje s ručným pohonom delíme podľa prevodu na:

1, násobné kladkostroje

2, skrutkové kladkostroje

3, kladkostroje s čelnými kolesami.                

Kladkostroje s el. pohonom – majú vyššiu zdvíhaciu rýchlosť od 5 do 20m/min a väčší výkon.

Vyrábajú sa pre nosnosti 200 – 8000kp. Okrem normálnej zdvíhacej rýchlosti majú spravidla ešte mikrozdvih ktorý máva okolo 15% hodnoty normálnej zdvíhacej rýchlosti a používa sa na konci zdvíhania alebo spúšťania bremena pre dosiahnutie presnej koncovej polohy.  

Podvesné mačky – slúžia na popoťahovanie kladkostroja na vysutej dráhe. Vyvinuli sa z potreby dopravovať bremená zdvihnuté kladkostrojmi. Tým sa využíva voľný priestor kde pre nedostatok miesta nemožno inštalovať iný druh dopravy. Rozdeľujú sa na:

1, podvesné mačky s ručným pohonom – zdvih a popoťahovanie sú poháňané ručne

2, podvesné mačky s kombinovaným pohonom – popoťahovanie je ručné zdvih motorický

3, podvesné mačky s motorickým pohonom – popoťahovanie a zdvih sú poháňané el. motormi.

13, Nvíjadlá (účel, druhy)

Používajú sa pre menších bremien pri montážnych prácach, na stavbách a pod. V žel. st. sa využívajú na spúšťanie osvetľovacích telies umiestnených na vysokých stožiaroch. Ich konštrukcia je veľmi jednoduchá.

Vratky – Použitie a vyhotovenie je rôznorodé. Používajú sa na stavbách, v skladištiach, na zdvíhanie bremien a pod. Na žel. a na vlečkách potom aj na posunovanie vozňov na kratšie vzdialenosti. Môžu byť ručné alebo elektrické.

14, Sklzy, mostíky (účel, druhy) 

Sklzy – sú jednoduchý a lacný prostriedok pre gravitačné premiestňovanie materiálu a tovaru. V žel. st. sa používajú najmä pri nakládke žel. voz. substrátmi môžu sa využiť ako dopravníky pri manipulácií s kusovým tovarom medzi podlažiami skladíšť a pod. Obsluha je jednoduchá zaobstarávacie a prevádzkové náklady sú minimálne. Sklzy nemožno použiť za všetkých okolností, najmä potom pri nakládke do žel. vozňov treba ich použitie obmedziť na také substráty, ktorými pri sypaní sa nepoškodzuje dlážka alebo aj celá konštrukcia vozňa, alebo naopak ktoré sa sami pádom z výšky nepoškodzujú.

Mostíky – vyrovnávací mostík – určený je na prekládku bremien hmotnosti do 3500kg medzi cestným vozidlom a ambitom s výškovým rozdielom dlážok do 300mm. Na obsluhu stačí jeden pracovník, pretože pri manipulácií stačí sila 100N na vyrovnanie pasívnych odporov pohyblivých častí. Dĺžka plošiny je 3500mm, šírka1700mm. 

Prenosné mostíky – Na preklenutie vzdialenosti medzi žel. vozňom a skladištným ambitom a na vyrovnanie rozdielu výšky dlážky vozňa a ambitou sa používajú prenosné mostíky.      

(PSM) 15, Vozíky s motorovým pohonom (hl. časti, druhy, a ich char.)

Používajú sa na premiestnenie kusových zásielok na kratšie vzdialenosti vnútri skladišťa a medzi skladmi, na nástupištiach od vlakov k skladom a opačne, medzi vlakmi a pod. ako aj na manipuláciu s tovarom najmä s ťažkými kusmi paletami a pod.       

Hlavné súčasti vozíka sú:

1, podvozok

2, priestory pre akumulátory

3, naberacie vidlice

4, vodiaci rám zdvíhacieho ústrojenstva

5, sklápanie vodiaceho rámu

6, riadiace koleso

7, predná os 

8, zadná os

Vozíky rozdeľujeme podľa rôznych hladísk, najmä podľa pohonu, výšky zdvihu, spôsobu ovládania, účelu a pod.

Podľa pohonu sa delia na:

1, ručné

2, akumulátorové

3, so spaľovacím motorom

4, trolejové

5, vysokofrekvenčné

6, pneumatické
Podľa zdvihu sa delia na:

1, nízkozdvižné

2, vysokozdvižné
Podľa spôsobu ovládania sa delia na:

1, ručné

2, motorové, ručne vedené

3, motorové, kde vodič sedí alebo stojí
Podľa účelu sa delia na:

1, vlečné vozíky

2, paletizačné

3, pre dlhé materiály s bočným ložením

4, plošinové

5, žeriavové

6, tankovacie

7, s osobitným vybavením 

16, Vozíky so spaľovacím motorom

Nie sú viazané kapacitou akumulátorovej batérie na napájací zdroj ako akumulátorové vozíky. Prednosť je potlačená závažným hygienickým nedostatkom tým, že výfukové plyny sú škodlivé zdraviu. Z toho dôvodu sa nesmú tieto vozíky používať v uzavretých priestoroch skladištiach, dielňach žel. vozňoch a pod. Pre iné druhy bremien sa dávajú rôzne pracovné doplnky vrátane katalyzátora výfukových plynov ktorý umožňuje používanie vozíka aj v uzavretých priestoroch. 

17, Akumulátorové vozíky (charakteristika, druhy)

Sú svojou kapacitou odkázané na nabíjací zdroj, takže ich potreba je väčšia než potreba vozíkov so spaľovacím motorom. Táto nevýhoda ktorú vozíky so spaľovacím motorom nemajú je vyrovnaná obmedzenými prevádzkovými možnosťami vozíkov so spaľovacími motormi v uzavretých priestoroch kde nie je možné odstrániť zdraviu škodlivé výfukové plyny.

El. plošinový vozík – je určený na prepravu nákladov hmotnosti až 3. ton po rovných a hladkých vozovkách, v žel. skladoch, na nástupištiach, a na rampách. Môže sa použiť aj ako podvozok na uloženie pomocných zariadení pre osobitné účely.

Nízkozdvižný akumulátorový vozík – je vhodný pre prácu v skladoch a na rampách žel. staníc. Vyžaduje ale pevnú rovnú a hladkú dlážku. Určený je pre zdvíhanie a prepravovanie nákladov do hmotnosti 1250kg. 

18, Vozíky (prevádzka, doklady, záznamy, obsluha)

Za správnu obsluhu a údržbu zodpovedá nielen vodič, ale aj používateľ mot. vozíkov t.j. fiz. Osoba ktorej vozíky zverilo do používania vedenie organizácie. Pre prevádzku sú nevyhnutné tieto doklady a záznamy: 

1, technický preukaz mot. vozíka

2, osvedčenie o tech. preukaze, keď vozík podlieha evidencii dopravného inšpektorátu polície

3, preukaz vodiča mot. vozíkov oprávňujúci na vedenie vozíka príslušnej triedy a druhu.

Záznamy:

1, evidenčný list mot. vozíka, ktorý obsahuje hlavné tech. a evidenčné údaje, záznamy o väčších opravách, pravidelných tech. prehliadkach a pod.

2, evidenčný list vodiča mot. vozíkov, ktorý obsahuje údaje o vodičovi, jeho oprávnenie, školenie, o nehodách, zdravotnom stave a pod.
Obsluha vozíkov -  Vozík môžu viesť a ovládať len osoby na to schopné, staršie ako 18 rokov, vyškolené a prakticky vyučené vo vedení, v údržbe a v manipulácií s bremenami, ktoré majú príslušný preukaz vodiča mot. vozíkov. Vodiči musia byť preukazateľne oboznámení s pokynmi výrobcu pre údržbu obsluhovaného vozíka, s bezpečnostnými predpismi pracoviska, prípadne s ďalšími súvisiacimi predpismi. Skúška znalosti bezpečnostných predpisov sa opakuje každý rok a musí sa zapísať do evidenčného listu. 

19, Dopravníky (účel, druhy, a ich char.) 

Umožňujú nakládku a vykládku hromadných kusových materiálov bez prerušenia chodu stroja.

Dopravníky s ťažným elementom rozdeľujeme na:

1, pásové – s gumovým PVC, oceľovým, pletivovým alebo textilným pásom

2, elevátory – korčekové, lavičkové a policové

dopravníky bez ťažného elementu rozdeľujeme na:

1, závitnicové – dopravným prostriedkom je otáčavá závitnica v žľabe alebo v rúre.

Pásové dopravníky – Výhodou je plynulosť a veľký rozsah dopravných výkonov, univerzálnosť, nízke nároky na obsluhu a potreba malého počtu obsluhujúcich pracovníkov, z čoho plynú aj nízke prevádzkové náklady.          

Latkové dopravníky – sú určené pre dopravu kusového tovaru do max. váhy jedného kusa 150 kg. Napojením niekoľkých dopravníkov možno zostaviť dopravnú linku. Používajú sa prevažne pre drobné manipulácie vo vodorovnom smere.

Elevátory (zdvíhače) – sú ďalšou skupinou dopravníkov, ktoré sa uplatňujú pri mechanizácií ložných prác v žel. staniciach. Sú to lavičkové elevátory na nakladanie dreva a korčekové elevátory. Pracujú plynulo v zvislom smere alebo vo veľmi strmom sklone.

Korčekoví vykladač melichar – konštruovaný je ako pevný alebo pojazdný portál, ktorý sa pohybuje nad vykladacou koľajou po vlastnej žeriavovej dráhe.

20, Výťahy (účel, druhy, hl. časti, bezpečnostné príslušenstvo)

Sú to zdvíhacie zariadenia, ktoré dopravujú náklad zvislým alebo šikmým smerom medzi dvoma alebo viacerými stálymi miestami v obytných a vo verejných budovách, v nemocniciach, prevádzkach, skladoch, baniach a pod. Dopravujú sa nimi osoby, kusové a hromadné materiály alebo iné náklady. Druhy výťahov:

1, osobné – typ A1, A2, A1 L, A2 L  nosnosti 250 – 1600 kg menovitá dopravná rýchlosť je 0,5 – 5,6 m/s

2, nákladné – typ A1, A2, B1, B2 nosnosti 250 – 5000 kg menovitá dopravná rýchlosť 0,18 – 0,7 m/s.

Hlavné časti výťahu:

1, Kabína – je zavesená na oceľových lanách

2, Oceľové laná 

3, Výťahový stroj – poháňa celý výťah 

4, Strojovňa   

5, Protizávažie – vyvažuje kabínu 

6, Vodiace čeľuste – nimi je vedená kabína

7, Vodidlá – po nich kĺžu vodiace čeľuste

Bezpečnostné príslušenstvo:

1, dverné spínače – zabraňujú vedeniu výťahu do chodu keď sú otvorené niektoré zo šachtových alebo kabínových dverí.

2, poistný spínač – vypne el. obvod vtedy, keď sa pomocné lano predĺži počas prevádzky výťahu nad dovolenú toleranciu a funkcia obmedzovača rýchlosti by sa stala nespoľahlivá.

(PTM) 21, Žeriavy (účel, druhy a ich char.) 

Sú zdvíhacie zariadenia, ktorých nosná konštrukcia býva pevná alebo pohyblivá. Na nosnej konštrukcii sú uložené zdvíhacie pojazdné, otáčacie a iné pohyblivé ústrojenstvá. Význam je veľmi veľký a ich využitie je všestranné vo všetkých možných odboroch ľudskej činnosti.

Podľa druhu pohybu delíme žeriavy na: nepojazdné, pojazdné, otočné, plávajúce a so združenými pohybmi. 

Podľa druhu a veľkosti prevádzky sa žeriavy rozdeľujú do štyroch skupín:

1, ľahká prevádzka

2, stredná prevádzka

3, ťažká prevádzka

4, veľmi ťažká prevádzka

22, Portálové, mostové, automobilové žeriavy – char.

Portálové žeriavy – sú najvýhodnejším typom žeriavov pre manipuláciu s kusovým i s hromadným tovarom v žel. st. sústredenej nakládky a vykládky a v kontajnerových prekladiskách.

Samohybné portálové žeriavy – sú určené pre manipuláciu so zväzkový materiálom, kusovým tovarom alebo kontajnermi do hmotnosti 11 – 23 ton. Pohybujú sa po rovnej, spevnenej ploche.

Mostové žeriavy – základným prvkom je most, pohybujúci sa po koľajniciach žeriavovej dráhy tvorenej  nosníkmi uloženými spravidla na konzolách strešných podpier haly alebo na stĺpoch vztýčených pozdĺž poľa skladovej plochy, nádvoria a pod. Používajú sa vo výrobných alebo montážnych halách, skladových vonkajších priestoroch a pod. V žel. st. sa vyskytujú veľmi zriedkavo, pretože zaobstarávanie žeriavovej dráhy je investične nákladnejšie než pri portálových žeriavoch.

Automobilové žeriavy – partia nateraz k najpoužívanejším prostriedkom pre manipuláciu s kusovým tovarom na žel. Ich prednosťou je najmä veľká pohyblivosť a pomerne nízke zaobstarávacie náklady v porovnaní s portálovými žeriavmi nemožno ale nimi ťažké a rozmerné predmety, ktoré presahujú nosnosť a maximálni klopný moment.

Koľajové žeriavy – podľa účelu delíme na žel. prekladacie žeriavy a žel. nehodové žeriavy.

Žel. prekladacie žeriavy – sa používajú na zauhľovanie rušňov a niekedy aj na vykládku alebo nakládku vozňov.

Žel. nehodové žeriavy – sú určené na uvoľňovanie tratí po žel. nehodách. Majú veľkú nosnosť, aby mohli zdvíhať vykoľajené vozidlá. Pri zdvíhaní sa musia podopierať oporami alebo hydraulickými zdvihákmi a klieštinami upevniť ku koľajniciam.

23, Nakladače, výklopníky, rampy
Nakladače – sú mechanizmy používané pre nakládku žel. vozňov. 

Nakladacia rampa – zariadenie môže byť čelné alebo bočné s jednostranným nájazdom alebo prechodové. Konštrukcia nakladacej rampy je z oceľových zváraných profilov alebo železobetónová vnútri sypaná. Usporiadanie závisí od denného nakladacieho objemu a priestorových možností v stanici. 

Výklopníky – Na rýchlu vykládku hromadných substrátov sa používa vyprázdňovanie žel. vozňov naklopením okolo priečnej osi vozňa alebo otočením o 180° okolo jeho pozdĺžnej osi na vysokovýkonných vykladacích zariadeniach tzv. výklopníkoch.                        

Rotačný výklopník – skladá sa z otočného preklápacieho bubna poháňaného el. motorom s prevodovou skriňou pomocou ozubenia na obvode bubna. Bubon sa otáča na výkivných dvojitých kladkách, uchytených k základu. Je podstatne menej náročný, pretože vozeň sa aj s mostom, na ktorom sa mechanicky, pneumaticky alebo hydraulicky prostredníctvom bočníc a čiel vozňa pritláča ku koľajniciam, len otočí okolo svojej osi o 180°, takže odpadá energeticky veľmi nákladné zdvíhanie ťažiska vozňa do veľkej výšky ako je to pri čelných výklopníkoch.

24, Vykladače, mechanické lopaty, estakády

Vykladače – sú vhodné pre vykládku hromadných substrátov z otvorených žel. vozňov bez výsypného zariadenia 

Jednostranné úrovňové vykladacie zariadenie – sa používa pre rýchlu vykládku hromadných substrátov z otvorených žel. vozňov bez výsypného zariadenia. Hlavné časti:
1, vyhrnovač materiálu – zo žel. vozidla – závitnicový vykladač

2, šikmý vynášací dopravník – ktorý vynáša materiál od vyhrňovača na rozdeľovací dopravník uložení na cestnom zásobníku

3, vodorovný rozdeľovací dopravník – dopravuje materiál od vynášacieho pásu do cestných zásobníkov

4, cestné zásobníky 
Mechanické lopaty – sú určené na zhŕňanie sypkých materiálov na voľných skládkach, pri vykladaní valníkov, na prihŕňanie piesku do miešačiek na zahŕňanie rôznych výkopkov a na podobné úkony do max. vzdialenosti 15m.

Estakády – alebo vyvýšené rampy sú gravitačné vykladacie zariadenia, ktoré používajú predovšetkým výsypné vozne. Bývajú konštruované ako most radom záchytiek pod koľajou na moste položeným alebo ako vyvýšená koľaj, ktorá má po oboch stranách priestory pre skládku vysýpaného materiálu.

25, Paletizácia (druhy paliet, vlastnosti)

Podstata paletizácie záleží na myšlienke prepravy väčšieho množstva jednotlivých kusov tovaru vo väčších ucelených jednotkách, aby sa usporila manipulácia s jednotlivými kusmi. Paletizácia umožňuje urýchliť nakládku a vykládku vozidiel verejnej dopravy a iné manipulácie, šetrí prac. silami a odstraňuje ťažkú fyzickú prácu. Palety sú na dvoch rozmerových typoch:

1, 800 x 1200mm

2, 1000 x 1200 mm
Základné rozlíšenie paliet:                        

1,Jednoduché palety – vyrobené väčšinou z mäkkého nehobľovaného dreva, niektoré aj z kovu

2, Ohradové palety – ktoré majú pevné alebo odnímateľné steny

3, Skriňové palety – so stenami a vekom.

26, Kontejneri (druhy, výhody, manipulácia)

Kontejner vo všeobecnom zmysle je skriňa ktorú možno napĺňať tovarom, vyprázdňovať  a manipulovať mechanizačnými prostriedkami a v ktorej je tovar dokonale chránený pred poveternostnými vplyvmi. 

Výhody – u prepravcu sú to veľké úspory na prepravnom balení, lepšia ochrana tovaru, úspory času a pracovníkov na ložných manipuláciách, priama rýchla preprava a možnosť prepravy „z domu do domu“.  Pre dopravcu preprava znamená skrátenie ložných operácií v žel. st. Druhy kontejnerov: univerzálne, izotermické a špeciálne

1, Univerzálne – majú celozváranú rámovú konštrukciu z oceľových profilov. V horných a dolných rohoch majú rohové kovanie, ktoré umožňuje manipuláciu zdvíhadlami a fixáciu pri preprave a stohovaní. 

2, Izotermické (chladiarenské) kontejnery – sú podobnej konštrukcie ako univerzálne kontejnery a majú aj rovnaké vonkajšie rozmery. Radíme ich do skupiny špeciálnych kontejnerov. Používajú sa na prepravu vopred zmrazeného alebo vychladeného materiálu na veľké vzdialenosti. Teplota sa udržiava v rozmedzí –10 až 15°C pri teplote okolia 30 až –18°C pri zabudovaní chladiacej jednotky.

3, Špeciálne kontejnery – sú určené pre tie druhy tovaru, pre ktoré univerzálne kontejnery nie sú vhodné, napr. pre:

1, sypké hmoty

2, chemikálie

3, kvapaliny

4, ťažké predmety

5, voľne ložený tovar v kusoch

Manipulácia:

1, žeriavmi, hydraulickými rukami na automobiloch a inými zdvíhadlami dostat. Únosnosti

2, vysokozdvižnými vozíkmi

3, vlečením za mot. vozíkmi alebo ručne

4, nakladačom       

